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1. INTRODUCAO

O presente trabalho consiste em um projeto de pesquisa cuja investigacao
tem como tema a utilizacdo das ciclofaixas urbanas em areas de balneario e sua
adequacao aos anseios dos usuarios. O estudo de caso a ser analisado € a
ciclofaixa do Laranjal, executada em novembro de 2017 e localizada na cidade de
Pelotas — RS. Num primeiro momento busca-se analisar as propostas de projeto
feitas pelo setor responsavel da prefeitura e avaliar a adequacao da ciclofaixa
executada, tendo como base o estudo das normas vigentes. A seguir, pretende-se
analisar aspectos da utilizacdo da ciclofaixa, a partir da contagem de ciclistas em
diferentes dias e horarios da semana e da realizacdo de entrevistas estruturadas
com 0S USUarios.

Em vista dos grandes prejuizos ambientais e diminuicdo da qualidade de
vida das pessoas gerados por projetos urbanos que priorizam os automoveis, a
bicicleta como meio de transporte passou a ser valorizada nos ultimos anos. Os
beneficios da sua utilizacdo, tanto para 0 meio ambiente, quanto para 0s usuarios
sdo comentados no Manual de Planejamento Cicloviario (GEIPOT, 1980) e por
Litman (1999). Assim, o trabalho proposto esta inserido no tema da mobilidade
urbana, visando entender os aspectos que influenciam a utilizacdo e os projetos
de ciclofaixas. O trabalho pretende contribuir na construcdo de uma analise critica
a respeito do modo como o planejamento urbano esta sendo realizado na cidade,
buscando compreender a relacdo entre a adequacdo das propostas e as
necessidades da populacao.

O projeto tem como objetivo geral compreender as relacdes entre a
concepgao e execucao de uma proposta de ciclofaixa e a sua adequacao ao uso
e necessidades da populacdo. Os objetivos especificos sdo: analisar o projeto
proposto, identificando semelhancas e diferencas entre o projeto e a realidade do
que foi executado; elencar critérios para avaliacdo da adequacédo da ciclofaixa em
relacdo as normas técnicas e a legislacdo vigente e identificar os aspectos de
desenho urbano que influenciam a percepcdo dos usuarios da ciclofaixa do
Laranjal. Além disso, o trabalho pretende contribuir para desenvolver o senso
critico com relagcdo ao planejamento urbano e evidenciar a importancia da
utilizacao da bicicleta como alternativa aos meios de locomog¢&o motorizados.

2. METODOLOGIA

O trabalho investigativo foi divido em trés etapas de andlise. A primeira se
refere a comparacao entre o projeto e execucao da ciclofaixa do Laranjal, seguida
da avaliacdo da ciclofaixa considerando a adequacdo as normas técnicas e a
legislagéo e, por ultimo, a analise busca identificar o quanto a ciclofaixa executada
corresponde aos anseios dos usuarios. Na primeira etapa, a andlise enfoca a
questdo da posicdo da ciclofaixa na via. Para a segunda analise, os critérios
considerados sédo as dimensbes, o desenho e a sinalizagdo da ciclofaixa. Na
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terceira etapa de trabalho, sédo estudados os aspectos que influenciam a
utilizagdo da ciclofaixa. Para isso, realiza-se uma contagem de ciclistas em
diferentes dias e horarios da semana, entrevistas com 0s usuarios e analise da
conectividade com o restante do sistema cicloviario existente na cidade. Para as
consideracdes criticas foi utilizado como embasamento bibliografia de referéncia,
noticias com relagdo ao estudo de caso de fontes como Diério Popular e
Prefeitura de Pelotas, assim como as normas vigentes relacionadas ao tema
retiradas do Codigo de Tréansito Brasileiro e do Ill Plano Diretor de Pelotas.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Para verificar a existéncia de um projeto para a ciclofaixa do Laranjal foi
realizada uma entrevista na Secretaria de Gestdo e Mobilidade Urbana de
Pelotas. Neste momento, foi constatado que ndo havia um projeto da atual
ciclofaixa e sim, um projeto realizado em 2002, denominado “Laranjal para
Todos”(Figura 1), referente a requalificagcdo do calcaddo da Praia do Laranjal.
Este projeto tinha como objetivo o alargamento do cal¢caddo, definindo a
prioridade do pedestre e valorizando a visual da Lagoa, incluido a criagdo de uma
ciclovia junto ao calcaddo. Além disso, o projeto previa a acomodacéo de pontos
de comércio ambulantes e fixos, a criacdo de pontos de apoio com banheiros,
terminal turistico e estacionamento, propondo ainda a padronizacdo desses
elementos com o objetivo de criar uma identidade para a orla. Conforme relatado
na entrevista, esse projeto ndo foi executado, devido a falta de verba. No entanto,
a necessidade de um local especifico para o trafego de bicicletas na orla era
premente, tendo em vista a reivindicacdo dos grupos de ciclistas por uma ciclovia
no Laranjal e das polémicas geradas pelo uso da bicicleta no calcadéo. Neste
cenario, foi implementada a atual ciclofaixa (Figura 2), que seria de menor custo
para o governo.

Com relacdo a decisdo da posicdo ocupada pela ciclofaixa na via, a
Prefeitura de Pelotas realizou uma pesquisa para considerar a preferéncia dos
usuarios. As opcdes que constavam na enquete eram do posicionamento da
ciclofaixa junto as residéncias ou junto ao canteiro central. Entretanto, observa-se
gue haveria ainda a possibilidade da alocacdo junto ao calcaddo, como foi
proposto no projeto realizado em 2002 e estando em consonancia com o
comportamento dos usuarios observado no local que, em sua maioria, utilizam a
ciclofaixa com a finalidade de lazer. Sendo assim, configura-se o trafego de
bicicletas com baixa velocidade, tornando a posicéo junto ao fluxo de pedestres
mais adequada e segura para essa situacao.

Com relacdo a comparacao entre o que foi executado e a legislacdo foram
consideradas as dimensbes, o desenho e a sinalizagdo da ciclofaixa
implementada. De acordo com Art. 110 do Il Plano Diretor de Pelotas a largura
minima de ciclovias em dois sentidos & de 2,50 metros. A ciclofaixa executada
apresenta 1,75 metros de largura, portanto além de ndo estar de acordo com as
normas da cidade n&o proporciona conforto e seguranca aos usuarios. A
sinalizacdo horizontal obrigatéria, marcagédo horizontal ao longo da via (MCI), foi
feita conforme as indicacdes que constam no Manual Brasileiro de Sinalizagdo de
Tréansito (Volume IV, 2007). Essa sinalizacdo é composta por uma linha vermelha
para contraste de 12cm e uma linha branca de 13cm, ambas continuas, sendo
também utilizados tachdes retro refletivos na separacdo com a pista de rolamento
e placas indicando a ciclofaixa em dois sentidos, em toda a extensao da orla.

Ainda sobre a legislacdo obrigatoria, o anexo | do Cddigo de Transito
Brasileiro destaca como beneficios de uma ciclofaixa: a definicdo do espaco a ser
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utilizado pelas ciclistas; a eliminacdo da necessidade do ciclista circular entre o
trafego ou carros estacionados; aumento da visibilidade dos ciclistas e seguranca
aos motoristas quanto a de onde esperar que venham ou estejam os ciclistas.
Porém para que esses beneficios sejam atingidos é necessario que a sinalizagéo
especifica seja clara e precisa. De acordo com o estabelecido no artigo 90 do
Cédigo de Tréansito Brasileiro (CTB) € de responsabilidade dos 6rgdos ou
entidades de transito a implantacdo da sinalizacdo horizontal. Dessa maneira,
além da sinalizacdo horizontal existente, para esse caso deveria ser feito a
marcacado de cruzamento rodocicloviario e o simbolo indicativo de via, pista ou
faixa de transito exclusivo de ciclistas. E, de acordo com o Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito de 2007, seria necessario ainda o sinal de circulacao
exclusiva de bicicletas R-34 e o sinal de passagem sinalizada de ciclistas.

Para a terceira etapa, que consiste na verificacdo da adequacdo da
ciclofaixa executada em relacdo ao anseio dos usuarios foi realizada uma
contagem das bicicletas no periodo do verdo, aplicado um questionario e
analisada a conectividade da mesma com a malha viaria da cidade. A partir da
observacédo da ciclofaixa em diferentes dias e horarios da semana e nos finais de
semana percebeu-se que apesar da implementacdo da ciclofaixa muitos ciclistas
nao a utilizam. Também foi possivel perceber os horarios de pico de uso e que
apesar de ser mais utilizada para esporte ou lazer também ¢é utilizada para
trabalho. De igual forma, foi elaborado um questionario a fim de identificar o perfil
dos usuérios que utilizam a ciclofaixa e se era identificada alguma dificuldade na
sua utilizacdo. Até o momento foi aplicado o questionario teste em que a maioria
dos usuéarios eram moradores, sendo que todos identificaram problemas, tanto
com relacdo a seguranca, quanto a funcionalidade, como relata um entrevistado:
“... Em dias com mais movimentos de automéveis ndo me sinto segura. Pois fica
dificil desviar de outros cilclistas e dos carros ao mesmo tempo ...”.

Ja4 em relacdo a conectividade com a malha viaria existente na cidade,
conforme mapa viario de ciclovias do Il Plano Diretor de Pelotas deveriam existir
ciclovias na Av. José Maria da Fontoura, Av. Rio Grande do Sul e na Av. Arthur
Augusto de Assumpcao, sendo essas consideradas as entradas principais de
conexao a ciclofaixa da Av. Antonio Augusto de Assumpgdo Jr. da orla da praia.
Porém, como verificado no local elas ndo existem, tornando assim a ciclofaixa
executada desconectada do restante da cidade. A imagem retirada do Google
Maps em marco de 2018, mostra que a ciclovia mais proxima existente esta
localizada na Av. Adolfo Fetter, sendo essa ainda muito distante da Ciclofaixa da
orla. Assim, esse se torna um impedimento para usuarios vindo do centro e
igualmente para os proprios moradores locais, por essas serem as ruas principais
do bairro.

4. CONCLUSOES

Com base nos dados levantados e analisados € possivel identificar diversas
irregularidades na Ciclofaixa do Laranjal, desde a etapa de projeto até a sua
execucao. Além de nédo estar dentro das normas vigentes, apresenta problemas
criticos de conexdo com a rede viaria da cidade, fluidez e problemas relacionados
a seguranca, comprometendo sua funcionalidade.

Assim, é possivel concluir que antes da implantacdo da ciclofaixa deveria ser
feita uma consulta com a comunidade visando entender os anseios dos usuarios
e moradores, sendo posteriormente realizado um projeto que, além de suprir
essas necessidades, trouxesse conforto e seguranga aos usuarios.

Com base na pesquisa realizada fica 0 questionamento da qualidade do
planejamento urbano que esta sendo realizado em Pelotas. Esse foi um dos
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pontos mencionados por professores de trés universidades da cidade que
criticaram a implantagdo da ciclofaixa, como divulgado no Jornal do Laranjal
(Maio, 2017), visto que um planejamento de qualidade € primordial para o futuro
da cidade.

Dessa maneira, a pesquisa pretende respaldar a reflexdo critica sobre a
mobilidade urbana, contribuindo assim para a formag&do de profissionais mais
atentos aos aspectos sociais do planejamento urbano. Além disso, busca
contribuir para o ensino do desenho urbano, por meio de recomedacfes sobre o
desenho de cliclofaixas; e, apresentar os resultados da pesquisa em eventos
pertinentes a area.
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