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1. INTRODUGCAO

Os Portos sdo fundamentais para o desenvolvimento econémico do estado.
Passa por eles grande parte dos produtos que entram ou deixam o estado, seja por
meio de importacdo ou exportagdo, ou ainda, as cargas que s&o movimentadas
internamente por meio da cabotagem. O sistema hidroviario gaucho possui uma
extensa malha hidroviaria, formada por rios, lagos e lagoas navegaveis, com
potencial para crescer.

Segundo Saraiva e Maehler (2013), o transporte por hidrovias transporta uma
quantidade maior de carga a um custo menor, sendo importante para aumentar a
eficiéncia da matriz de transportes e também, para reduzir os indices de polui¢édo, ja
que, por exemplo, uma barcaca que transporte 4,2 mil toneladas de matéria prima,
tira das estradas cerca de 190 carretas. Ainda Segundo Saraiva e Maehler (2013), o
custo da operacao hidroviaria € cerca de 40% mais barata do que a rodoviaria.

Porém, para que se possa desenvolver a estrutura hidroviaria gaucha, é preciso
que se entenda a mesma. Este trabalho visa realizar um mapeamento e estudo do
sistema hidroviario do Rio Grande do Sul, identificando os principais portos, as
principais hidrovias, as liga¢des entre estes portos, sendo assim possivel identificar
0 que pode ser feito para fortificar o transporte de cargas por meio de portos no Rio
Grande do Sul, do ponto de vista Logistico.

2. METODOLOGIA

A pesquisa realizada neste trabalho pode ser classificada como pesquisa pelo
objeto, ja que se utilizou de referéncias bibliograficas para a realizagdo da mesma.
As ferramentas utilizadas para a realizacido desta pesquisa foram a pesquisa
bibliografica, que se deu através da busca por artigos relacionados ao assunto, e
informagdes importantes que pudessem ser fornecidas por estes artigos. Também,
utilizou-se do método de entrevistas através de e-mail, contatando o&rgéos
importantes para o tema, como por exemplo, a SPH — Superintendéncia de Portos e
Hidrovias. Apés, realizou-se a analise das referencias bibliograficas, obtendo-se os
resultados para a pesquisa e as conclusdes.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Segundo a Superintendéncia de Portos e Hidrovias, o Rio Grande do Sul ocupa uma
posicdo estratégica no sistema hidroviario brasileiro, mantendo rios e lagos que
ligam os municipios a Lagoa dos Patos, e esta os ligando ao Oceano Atlantico em
Rio Grande. Tais rios e lagos formam 930 quildmetros de hidrovias no RS, contendo
um porto maritimo e portos fluviais (SCP-RS, 2014). Podemos mapear a malha
hidroviaria do RS com um porto principal em Rio Grande e portos secundarios
complementares, como o de Pelotas, o de Porto Alegre e o de Estrela, e outros
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portos de menor importédncia como o de Cachoeira do Sul e o de Charqueadas (DA
SILVA E SELLITTO, 2008).

O Porto de Rio Grande € o porto de mais importancia para o estado, devido a
sua localizagao estratégica, visto que € o unico porto gaucho que se liga diretamente
com o mar. Tem estrutura para receber embarcagdes oceanicas de grande porte,
por sua localizacido de facil acesso ao Oceano Atlantico. Com isso, as articulacdes
maritimas internacionais de grande porte ocorrem nele (DA SILVA E SELLITTO,
2008). Em 2011, o porto movimentou 17,9 milhdes de toneladas (8,1 milhdes de
toneladas de granéis solidos, 2,7 milhdes de toneladas de granéis liquidos e 7,1
milhdes de toneladas de carga geral), o que representa 5,8% de toda a
movimentacg&o dos portos organizados no Brasil (CNT, 2012).

O Porto de Pelotas exerce importante papel no processo de desenvolvimento
econdmico da metade sul na geracdo de trabalho e renda e na diminuicdo dos
custos logisticos para as empresas exportadoras e importadoras da regido (SPH-
RS, 2014b). Segundo a SPH-RS (2014b), além de se localizar proximo ao porto de
Rio Grande sendo considerado um porto alimentador, o porto de Pelotas é
alfandegado pela Receita Federal. Como é alfandegado pela Receita Federal, pode
receber cargas de outros paises, diminuindo a burocracia para quem utiliza o Porto
de Pelotas para importar e exportar. Também tem boa disponibilidade de
armazenagem em areas fechadas ou abertas. O Porto de Pelotas é utilizado
principalmente para o transporte de Clinquer.

O Porto de Estrela é importante para o desenvolvimento da regido dos vales.
Segundo a SCP-RS (2014), as principais cargas movimentadas no porto de Estrela
sdo, no desembarque, milho e sorgo e granéis solidos (areia e cascalho); no
embarque, o farelo de soja. Ja na parte privada do cais, as principais cargas
movimentadas foram granéis solidos (no desembarque) e granéis liquidos (6leo de
soja). Conforme a SPH, o Porto de Estrela movimentou 469.460 toneladas em 2009.
Atualmente estdo sendo desenvolvidos alguns estudos para a implantacédo de
equipamentos que permitam o transporte por contéineres, o que favoreceria o
transporte de varios tipos de mercadorias, dentre as quais o fumo para exportacao,
beneficiado em Santa Cruz do Sul, cidade distante 60 km de Estrela.

O Porto de Cachoeira do Sul une a regido central do Estado aos portos de Porto
Alegre, Pelotas e Rio Grande. O porto €& considerado de grande potencial
econdmico, devido a navegabilidade do Jacui entre Cachoeira do Sul e Porto Alegre
(SPH-RS, 2014c).

O Porto de Porto Alegre recebe fertilizantes, bobinas de papel-jornal, pasta de
celulose, transformadores elétricos, sal, derivados de petroleo, graos de origem
vegetal, produtos siderurgicos, contéineres e cargas em geral. A maioria das cargas
transportadas, em termos de valor agregado, € convergida ou gerada nas
imediagdes desse porto. Porém esse nao aproveita sua atual infraestrutura portuaria
e hidroviaria. Assim, as industrias gauchas, que possuem alto indice de penetragao
nos mercados internacionais, ndo encontram no PPOA um portal de negdcios
(COLLAZIOL, 2003). Em 2013 o porto movimentou 1.004.522 toneladas, sendo que
grande parte desta, se deu através da importagdo, sendo a principal rota, Porto
Alegre — Rio Grande.

O Porto de Charqueadas é dedicado, exclusivamente, ao transporte de granéis
sélidos (carvao) para o abastecimento do Polo Petroquimico de Triunfo. O Porto de
Charqueadas , no ano de 2013, movimentou 258.763 toneladas (SPH-RS, 2014a).

A partir da analise dos dados, € possivel observar de forma mais clara como o
sistema hidroviario gaucho se configura. Embora o estado possua algumas rotas
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com movimentagdo de cargas maior do que as outras, como € o caso da rota Porto
Alegre-Rio Grande, podemos concluir que todos os portos e hidrovias s&o
significativos ndo s6 para a movimentagdo de cargas mas como forma de
crescimento regional e estadual. Ndo basta produzir de maneira eficiente se a
producao nao for escoada da maneira correta. Portanto, € crucial que se invista mais
nos portos interiores, pois, estas rotas tem capacidade para se desenvolverem ainda
mais, e possibilitam que regides do estado, que ainda ndo se desenvolveram
industrialmente, possam avancar e crescer de acordo com o crescimento geral do
estado e do pais.

Pode-se perceber que o Porto de Rio Grande é peca chave na matriz hidroviaria
gaucha, pois possibilita que os portos do interior se conectem com o mar. Por
exemplo, se desejarmos exportar através do porto de Pelotas, esta mercadoria se
dirigira através de barcagas para o porto de Rio Grande, e entdo sim, sera
exportada. Ja o porto de Pelotas se localiza préximo ao porto de Rio Grande sendo
considerado um porto alimentador. Podemos perceber que cada porto interior possui
seu papel estratégico, formando junto com o porto de Rio Grande, a matriz
hidroviaria do estado.

Podemos ainda analisar cada porto individualmente. O porto de Rio Grande,
como explicado anteriormente, € peg¢a chave na matriz hidroviaria do RS,
possibilitando a entrada de e saida de mercadorias no estado. O porto de Pelotas, é
considerado importando pois € um alimentador para o porto de Rio Grande, porto do
qual esta proximo. Também é alfandegado, permitindo que as cargas sejam
avaliadas e tributadas diretamente em Pelotas, agilizando o processo. Possui ainda
estrutura para manutencido de embarcacdes. O porto de Estrela é crucial para o
crescimento ndo sé de Estrela, mas para todo o vale do taquari, regido onde o
mesmo esta localizado. A regido do Vale do Taquari, deferente de outras regides do
estado, € uma regido industrial, o que aumenta ainda mais a importancia do porto
para a regido. E importante ainda para a regio de Santa Cruz do Sul. J&4 Cachoeira
do Sul é importante economicamente devido ao arroz, sendo o porto importante para
a movimentagdo do mesmo através do estado e ainda, a movimentacao até o porto
de Rio Grande para exportagdo. O porto de Porto Alegre foi historicamente
importante para o Rio Grande do Sul. Atualmente, embora atue com capacidade
reduzida, possui grande movimentagdo de cargas, principalmente a rota de Rio
Grande-Porto Alegre, com produtos de importagdo. Ja o porto de Charqueadas é
importante devido a sua localizagao, regiao metropolitana de Porto Alegre, possui
um terminal de uso privativo, e ainda € importante para o polo petroquimico,
fundamental para a economia de estado.

4. CONCLUSOES

Pode se concluir que a malha hidroviaria gaucha tem grande potencial para
crescer, sendo importante que o crescimento desta, impulsione a economia do
estado. Para tal, é necessario que se identifiquem os problemas e que investimentos
sejam feitos, em estrutura, dragagem, iluminacdo e outros pontos importantes. E
preciso que o estado perceba os beneficios que o transporte de cargas através de
portos representam para o estado, e que se aproveite todo o potencial hidroviario
existente no Rio Grande do Sul.
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